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(57) Abstract: The invention relates to a 
land, air or sea vehicle comprising a transport 
compartment for receiving cargo and/or seats 
that are mounted in the vehicle for conveying 
personnel, at least one row of seats, which 
are arranged next to one another along the 
longitudinal axis of the vehicle and are 
transversal to the displacement direction of 
the vehicle, being provided in a central row 
of the transport compartment. Said vehicle 
is characterised in that a mesh framework (40) 
is suspended in the transport compartment 
for fixing the seats, each mesh framework 
(40) consisting of two transversal straps (15), 
separated by a seat width and stretched between 
the lateral walls (11) in the proximity of the 
roof and two vertical straps (18), separated by a 
seat width and stretched between the roof (12) 
and the floor (13). The transversal straps (15) 
and the vertical straps (18) are interconnected 
at their intersection points (19). 
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(57) Zusammenfassung: Ein Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem Transportraum zur Aufnahme von Giitern und/oder von 
der Personenbeforderung dienenden, am Fahrzeug gehalterten Sitzen, wobei zumindest eine Reihe von in der Langsachse des Fahr- 
zeuges nebeneinander angeordneten und quer zur Bewegungsrichtung des Fahrzeuges ausgerichteten Sitzen in einer Mittelreihe des 
Transportraumes vorgesehen ist, ist dadurch gekennzeichnet, dass zur Festlegung der Sitze in den Transportraum ein Netzwerk (40) 
aufgespannt ist, wobei jedes Netzwerk (40) durch zwei im Abstand der Sitzbreite angeordnete, zwischen den Seitenwanden (11) 
in Dachnahe aufgespannten Quergurten (15) und aus zwei im Abstand der Sitzbreite angeordneten, zwischen Dachflache (12) und 
Bodenflache (13) aufgespannten Hochgurten (18) besteht und Queigurte (15) und Hochgurte (18) in ihren Kreuzungspunkten (19) 
miteinander verbunden sind. 
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Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem Transportraum zur 
Aufnahme von Giitern und/oder von der Personenbeforderung 
dienenden, Fahrzeug gehalterten Sitzen 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem 
Transportraum zur Aufnahme von Giitern und/oder von der 
Personenbeforderung dienenden, am Fahrzeug gehalterten Sitzen, wobei 
zumindest eine Reihe von in der Langsachse des Fahrzeuges nebeneinander 
angeordneten und quer zur Bewegungsrichtung des Fahrzeuges 
ausgerichteten Sitzen in einer Mittelreihe des Transportraumes vorgesehen 
ist. 

Ein Fahrzeug, insbesondere ein Flugzeug, mit den vorgenannten Merkmalen 
ist durch Benutzung bekannt. Soweit insbesondere militarisch eingesetzte 
Flugzeuge neben der Beforderung von Gutern auch zur Beforderung von 
Personen eingesetzt werden und demnach zumindest zeitweise als 
Truppentransporter dienen, sind in dem jeweiligen Transportraum des 
Fahrzeuges der Personenforderung dienende Sitze einzubauen, die in der 
Kegel in der Langsachse des Fahrzeuges nebeneinander, jedoch quer zur 
Bewegungsrichtung des Fahrzeuges angeordnet sind. Wahrend eine 
Sitzanordnung langs der auBeren Seitenwande des Fahrzeuges leichter zu 
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realisieren ist, ergeben sich besondere Probleme bei der Anordnung von 
Sitzen in der sogenannten Mittelreihe, weil hier die Sitze ohne die 
Moglichkeit einer Anbindung an die Seitenwande frei verankert sein mussen, 
Hierzu ist es durch Benutzung bekannt, in der Mittelreihe Rohrgestelle am 
Boden des Fahrzeuges zu verankern, an denen dann eine Sitzstruktur 
angebracht ist. 

Mit einer derartigen Ausrustung eines Fahrzeuges ist der Nachteil 
verbunden, dass die Rohrgestelle einschlieBlich der zugeordneten 
Verankerungen fiir die Sitze sehr stabil ausgefiihrt sein mussen, da in der 
Langsachse des Fahrzeuges bei Beschleunigungen und Verzogerungen, 
insbesondere auch bei einer in Betracht zu ziehenden Crash-Situation, 
entsprechend hohe Krafte auftreten konnen. Es kommt hinzu, dass die Sitze 
schnell montierbar und auch demontierbar sein sollen, um einen Wechsel der 
Einsatzart des Fahrzeuges zur Beforderung von Personen oder zum 
Giitertransport zu ermoglichen. 

Aus der DE 43 03 719 oder der US 3 868 143 ist es bekannt, einen Sitz fiir 
die Personenbeforderung im Inneren des Transportraumes eines Fahrzeuges 
mittels oberhalb und unterhalb des Sitzes angeordneter, einzelner Spanngurte 
in dem Fahrzeug festzulegen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug der eingangs 
genannten Art derart weiterzubilden, dass in einer einfachen und schnell zu 
realisierenden wie auch sicheren Befestigung in dem Fahrzeug Sitze fiir die 
Personenbeforderung unterbringbar sind. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieBlich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der 
Patentanspriiche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 
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Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dass zwischen den 
gegenuberliegenden, in Bewegungsrichtung des Fahrzeuges verlaufenden 
Seitenwanden und den Dach- und Bodenflachen des Transportraumes im 
Raster der einzubauenden Sitze aus textilen Gurten zusammengesetzte 
Netzwerke aufgespannt sind und jeder Sitz einzeln an einem zugeordneten, 
unter Vorspannung an tragenden Teilen des Fahrzeuges befestigten Netzwerk 
festgelegt ist, wobei jedes Netzwerk durch zwei im Abstand der Sitzbreite 
angeordnete, zwischen den Seitenwanden in Dachnahe aufgespannten 
Quergurten und aus zwei im Abstand der Sitzbreite angeordneten, zwischen 
Dachflache und Bodenflache aufgespannten Hochgurten besteht und 
Quergurte und Hochgurte in ihren Kreuzungspunkten miteinander verbunden 
sind. Mit der Erfindung ist der Vorteil verbunden, dass das aus textilen 
Gurten bestehende Netzwerk einerseits aufgrund der im Fahrzeug gespannten 
Anordnung die erforderliche Stabilitat fiir die Halterung der Sitze vermittelt, 
andererseits aber ist das Netzwerk leicht zu demontieren, so dass der voile 
Querschnitt des Transportraumes fiir die Beforderung von Giitern zur 
Verfiigung steht. Dabei sind die den jeweils anzuordnenden Sitzen 
zugeordneten Netzwerke so wenig platzaufwendig, dass sie auch an Bord des 
Fahrzeuges mitgefiihrt werden konnen, ohne dessen Kapazitat fur die 
Giiterbeforderung nennenswert zu mindern. Aufgrund dessen ist ein 
entsprechend groBer Freiraum hinsichtlich der Nutzungsentscheidung fiir das 
Fahrzeug gegeben. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass bei 
einer doppelreihigen Rucken-an-Riicken-Anordnung von zwei Sitzen das 
Netzwerk zur Aufnahme der beiden Sitze eine doppelte Anordnung von 
Hochgurten umfasst derart, dass jedem der beiden Sitze jeweils eigene, an 
die einheitlichen Quergurte angeschlossene Hochgurte zugeordnet sind. Auf 
diese Weise wird jedem einzelnen Sitz in der Hochachse eine eigene 
Anbindung vermittelt. 
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Zur Ausbildung der erforderlichen Vorspannung in dem Netzwerk ist nach 
Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung vorgesehen, dass entweder in jedem 
der Quergurte und der Hochgurte cine Gurtspannvorrichtung eingeschaltet 
ist, Oder dass in dem aus Quergurten und Hochgurten bestehenden Netzwerk 
eine zentrale Gurtspannvorrichtung angeordnet ist. 

Soweit aus Stabilitatsgriinden Hochgurte und Quergurte in ihren 
Kreuzungspunkten miteinander verbunden sein mtissen, kann vorgesehen 
sein, dass die Hochgurte und Quergurte in ihren Kreuzungspunkten 
miteinander vernaht sind, so dass sich ein einheitliches Netzwerk ergibt, 
welches mit seinen freien Enden jeweils fahrzeugfest zu verankern ist. 
Alternativ kann aber auch vorgesehen sein, dass zur Verbindung von 
Hochgurten und Quergurten in ihren Kreuzungspunkten in einen der beiden 
Gurte Osen eingeschaltet, vorzugsweise eingenaht sind, an die die jeweils 
anderen Gurte mittels losbarer Verbindungsmittel, beispielsweise mittels 
Karabinerhaken, Schakeln oder dergleichen angeschlossen sind. 

Zur Verbesserung der Stabilitat des Netzwerkes ist nach einem 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, dass zwischen zwei im 
Sitzbreitenabstand aufgespannten Hochgurten ein mit den Hochgurten 
verspanntes Stutzgeriist aus textilen Stiitzgurten angeordnet ist, wobei nach 
einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung das Stiitzgerust aus zwei in der 
Ebene der Hochgurte aufgespannten, kreuzweise angeordneten und zwei 
geradlinig zwischen den Hochgurten verlaufenden Stiitzgurten besteht, und 
die Stiitzgurte mit ihren Enden jeweils an die Hochgurte angeschlossen sind. 
Soweit auch das Stiitzgeriist unter Spannung zu setzen ist, kann gemafi einem 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in das aus den Stiitzgurten gebildete 
Stiitzgeriist eine Gurtspannvorrichtung eingeschaltet sein. 

Soweit ebenfalls aus Griinden der Stabilitat vorzugsweise jedem einzelnen 
Sitz bzw. zwei Riicken-an-Rxicken angeordneten Sitzen ein einzelnes, aus 
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Quergurten und Hochgurten bestehendes Netzwerk zugeordnet ist, schlieBt es 
die Erfindung aber auch nicht aus, dass bei 

zwei in der Langsachse des Fahrzeuges nebeneinander liegenden Netzwerken 
die benachbarten Netzwerke jeweils an einen gemeinsamen Quergurt 
und/oder Hochgurt angeschlossen sind. 

Soweit mit der Ausbildung des Netzwerks im Inneren des Transportraumes 
die Moglichkeit zur Anbindung von entsprechend geeigneten Sitzen gegeben 
ist, ist erfindungsgemaB vorgesehen, dass die zu dem Sitz gehorigen 
Spanngurte teils an dem Netzwerk und teils an fahrzeugfest eingerichteten 
Verankerungspunkten verankerbar sind. Die fahrzeugfeste Verankerung der 
Spanngurte gilt dabei insbesondere fiir die zwischen dem Sitz und der 
Bodenflache verlaufenden Spanngurte, wahrend die in Richtung der 
Dachflache des Transportraumes verlaufenden Spanngurte an den in 
Dachnahe aufgespannten Quergurten des Netzwerkes einhangbar sind. Es 
versteht sich, dass im Rahmen derartiger, vorzugsweise als Textilsitze 
ausgebildeter Sitze eine in Kopfhohe des Fahrzeuginsassen aufgespannte 
seitliche Sitzbegrenzung vorgesehen sein kann, um in an sich bekannter 
Weise die in der Langsachse des Fahrzeuges und damit quer zum in dem Sitz 
sitzenden Insassen einwirkende Beschleunigungen/Verzogerungen 
abzufangen. 

Soweit nach weiteren Ausfixhrungsbeispielen der Erfindung vorgesehen ist, 
an den Hochgurten des Netzwerks einen Sitz mit einem Sicherheitsgurt zur 
Sicherung eines auf dem Sitz sitzenden Insassen festzulegen, ist vorgesehen, 
dass zur Halterung der als druckfestes Bauteil ausgefiihrten Sitzschale an 
den vertikalen Hochgurten jeweils die Sitzschale seitlich einfassende 
Tragegurte befestigt sind, die bei in Sitzposition befindlicher Sitzschale von 
einer unteren Befestigungsstelle mit den Hochgurten mit einem Abschnitt 
langs der Seitenrander der Sitzschale bis zu deren vorderen Eckpunkten 
verlaufen und von hier aus in einem zur Hochachse schragen Verlauf zu den 
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vertikalen Hochgurten zuriickgefuhrt und an diesen an einer oberen 
Befestigungsstelle befestigt sind, und dass die Sitzschale in dem sie 
haltenden, aus den vertikalen Hochgurten und den seitlichen Tragegurten 
bestehenden Gurtgeriist zwischen ihrer Sitzposition und einer Stauposition 
durch Anheben des den vertikalen Hochgurten zugeordneten hinteren Endes 
der Sitzschale klappbar ist. 

Hiermit ist zunachst der Vorteil verbunden, dass die Sitzschale von dem sie 
einfassenden, aus den vertikalen Hochgurten und den daran befestigten 
seitlichen Tragegurten bestehenden Gurtgeriist gehalten ist, ohne dass dazu 
andere feste Einbauten im Fahrzeug erforderlich sind; vielmehr spannt die zu 
diesem Zweck als druckfestes Bauteil ausgebildete Sitzschale das Gurtgeriist 
entsprechend auf. Somit ist der Bewegungsfreiraum fiir die Insassen im 
Fahrzeug bereits verbessert. Eine weitere vorteilhafte Verbesserung ergibt 
sich aus der klappbaren Anordnung der Sitzschale innerhalb des Gurtgeriists, 
indem diese Sitzschale bei Nichtbenutzung an die im Bereich der 
Riickenabstiitzung angeordneten vertikalen Hochgurte heran schwenkbar und 
dadurch in die Stauposition bringbar ist. Diese Klappbarkeit der Sitzschale 
verbessert weiterhin deutlich den Komfort beim Ein- und Aussteigen aus 
dem Sicherheitssitz. So wird beim Aussteigen aus dem Sicherheitssitz die 
Sitzschale an ihrer riickwartigen Sitzkante hochgezogen, wodurch die 
Vorderkante der Sitzschale nach unten klappt und damit das angesprochene 
Gurtgeriist zur Halterung der Sitzschale entspannt. Das Einsteigen in den 
Sicherheitssitz geschieht durch gleichzeitiges Hinhocken und 
Herunterdriicken des hinteren Endes der Sitzschale, wobei die Verspannung 
der Sitzschale innerhalb des sie tragenden Gurtgeriists durch das 
Korpergewicht des darauf sitzenden Insassen erfolgt. 

Ein als den Korper eines Insassen im Riicken wie auch seitlich 
umschlieUende textile HuUe ausgebildeter Sicherheitssitz ist aus der DE 43 
03 719 Al bekannt. 
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Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass sich die 
Sitzschale mit ihrem riickwartigen Ende zwischen die vertikalen Hochgurte 
erstreckt und zwischen diesen bei ihrer Klappbewegung gefiihrt ist. Damit 
spannt die druckfeste Sitzschale gleichzeitig auch die vertikalen Hochgurte 
entsprechend vor. 

Zur Verbringung der Sitzschale von dem Sitzposition in die Stauposition und 
als Hilfestellung beim Aussteigen aus dem Sicherheitssitz ist nach einem 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, dass an dem hinteren Ende 
der Sitzschale ein Betatigungsseil angeschlossen und iiber eine im 
Deckenbereich des Fahrzeuges befindliche Umlenkung gefuhrt ist und eine 
am Deckenbereich des Fahrzeuges gehalterte Griffschlaufe aufweist. Steht 
der Insasse aus dem Sicherheitssitz auf, so wird durch das gleichzeitige 
Entlasten des Korpergewichts von der Sitzschale und das Ziehen an der 
Griffschlaufe des Betatigungsseils die Sitzschale in die Stauposition 
verbracht, so dass ein seitliches Aussteigen beziehungsweise spateres 
Einsteigen nicht mehr gehindert ist. 

Nach Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung kann die Sitzschale aus einer 
festen Platte oder auch aus einem Rohrrahmen mit einer davon getragenen 
textilen Sitzflache bestehen. Alternative Ausfiihrungsformen einer 
Kombination eines druckfesten Rahmens mit textilen Sitzflachen sind 
moglich. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
seitlichen Tragegurte an der Sitzschale an deren vorderen Eckpunkten fixiert 
sind, so dass die Sitzschale gegeniiber dem sie tragenden, aus den seitlichen 
Tragegurten und den vertikalen Hochgurten bestehenden Gurtgeriist befestigt 
und dadurch in ihrer Klappbewegung gefuhrt ist. 
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Nach Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung konnen die seitlichen Tragegurte 
als einstiickige Gurtbander ausgefiihrt sein oder auch aus zwei einzelnen, 
jeweils mit den vertikalen Hochgurten und der Sitzschale verbundenen 
Gurtabschnitten bestehen. 

Soweit derartige Sicherheitssitze zusatzlich auch mit einem Aufprallschutz 
fiir den Kopf des Insassen zu versehen sind, ist nach einem 
Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen, dass als Kopf- Aufprallschutz in der Ebene 
der Ruckenabstiitzung zwischen den vertikalen Hochgurten eine textile 
Kopfstutze aufgespannt ist, die sich in oberhalb der seitlichen Tragegurte 
befindliche seitliche Stiitzflachen fortsetzt, welche an ihrem vorderen freien 
Ende an einem von einem oberen Befestigungspunkt am Deckenbereich des 
Fahrzeuges zum unteren Befestigungspunkt des vertikalen Hochgurtes am 
Boden des Fahrzeuges schrag zur Hochachse des Fahrzeuges verlaufenden 
Spanngurt angeschlossen sind. Aufgrund ihres besonderen, schragen Verlaufs 
innerhalb des Fahrzeuges schranken dabei die zusatzlichen Spanngurte die 
Bewegungsfreiheit des Insassen beim Bin- und Aussteigen nur wenig ein und 
bieten gleichzeitig auch eine ausreichende Ellenbogenfreiheit fiir den im 
Sicherheitssitz sitzenden Insassen. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Kopfstutze aus einem teiltransparenten 
textilen Material ausgebildet ist. 

In einer weiteren Verbesserung kann vorgesehen sein, dass der Spanngurt 
mit einer betatigbaren, losbaren Spannvorrichtung versehen ist; hiermit ist 
die Moglichkeit gegeben, den Spanngurt beim Ein- bzw. Aussteigen zu 
lockern und damit die seitlichen Stiitzflachen zusatzlich aus dem Ein- bzw. 
Ausstiegsbereich des Sitzes zu entfernen. 

Soweit nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen ist, dass 
zwischen dem zwischen den vertikalen Hochgurten aufgespannten Bereich 
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der Kopfstiitze und der Riickenabstiitzung eine zusatzliche textile 
Aufprallmatte an den vertikalen Hochgurten befestigt ist, ist hiermit der 
Vorteil verbunden, dass bei in Reihenanordnung von in einem Fahrzeug 
angeordneten Sicherheitssitzen die hinter einem Sicherheitssitz sitzenden 
Personen gegen einen Frontalaufprall geschiitzt sind, indem der durch die 
Vorwartsbeschleunigung eine Tauchbewegung ausfiihrendc Kopf des hinteren 
Insassen durch die Aufprallmatte an dem Vordersitz aufgefangen wird. 

Hinsichtlich der Ausbildung der Aufprallmatte kann vorgesehen sein, dass 
die Aufprallmatte mit den zwischen den vertikalen Hochgurten befindlichen 
Teil der textilen Kopfstiitze einstiickig ausgebildet ist. 

Die Ruckenabstiitzung kann als zwischen den vertikalen Hochgurten 
aufgespannter Gurt oder als entsprechend angeordnetes textiles Gewebe oder 
als versteifte Platte ausgebildet sein. 

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung wiedergegeben, 
welche nachstehend beschrieben sind. Es zeigen: 

Fig. 1 den Transportraum eines Fahrzeuges mit einem darin 

aufgespannten Netzwerk in einer schematischen Darstellung, 

Fig. 2 den Gegenstand der Figur 1 mit einem zusatzlichen Stiitzgeriist 

fiir die Hochgurte des Netzwerkes, 

Fig. 3 den Gegenstand der Figur 2 mit einem an dem Netzwerk 

gehalterten Sitz, 

Fig. 4 den Gegenstand der Figur 3 mit einer in dem Sitz sitzenden 

Person. 
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Fig. 5 einen in einem Fahrzeug angeordneten Sicherheitssitz mit einem 

darauf sitzenden Insassen in schematischer Darstellung in 
Seitenansicht, 

Fig. 6 den Sicherheitssitz gemaB Figur 5 ohne Insassen in einer 

Ansicht, 

Fig. 7 den Sicherheitssitz entsprechend Figur 5 bzw. 6 in der 

unbenutzten Stauposition seiner Sitzschale, 

Fig. 8 die Ausbildung einer Kopf-Abstiitzung in einer schematischen 

Darstellung. 

Ein schematisch dargestellter Transportraum 10 eines Land-, Luft- oder 
Seefahrzeuges, insbesondere aber eines Flugzeuges, ist von in 
Bewegungsrichtung des Fahrzeuges verlaufenden Seitenwanden 11, einer 
Dachflache 12 und einer Bodenflache 13 umschlossen. Im Einzelnen befasst 
sich die Erfindung dabei mit der Anordnung von Sitzen (Figuren 3 und 4) in 
der Mittelreihe 14 des Transportraumes 10, und insofern richtet sich das aus 
Figur 1 ersichtliche Netzwerk 40 auf die 
Mittelreihe 14. 

Dieses Netzwerk 40 besteht zunachst aus zwei zwischen den sich 
gegeniiberliegenden Seitenwanden 11 in Nahe der Dachflache 12, jedoch mit 
Abstand dazu, aufgespannten Quergurten 15, die im Abstand einer Sitzbreite 
angeordnet und mit ihren Endverankerungen 16 an den Seitenwanden 11 
kraftiibertragend befestigt sind. In die beiden Quergurte 15 ist bei dem 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel jeweils eine Gurtspannvorrichtung 17 
eingeschaltet. 

Im Bereich der Mittelreihe 14 sind in der Hochachse des Transportraumes 10 
verlaufende Hochgurte 18 angeordnetj und zwar wiederum jeweils zwei 
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Hochgurte im Abstand einer Sitzbreite. Soweit, wie im einzelnen nicht 
dargestellt, an dem Netzwerk 40 zwei einzelne Sitze in einer Riicken-an- 
Riicken-Anordnung gehaltert werden soUen, umfasst das Netzwerk 40 
insgesamt vier Hochgurte 18, die mit ihren jeweiligen Endverankerungen 16 
an der Dachflache 12 bzw. der Bodenflache 13 verankert sind. Es ist 
einsichtig, dass jeweils zwei in der Sitzbreite beabstandete Hochgurte 18 zur 
Halterung jeweils eines Sitzes herangezogen werden. Ebenso wie in die 
Quergurte 15 sind in die Hochgurte 18 jeweils Gurtspannvorrichtungen 17 
eingeschaltet. 

Soweit aus Griinden eines stabilen Netzwerkes Quergurte 15 und Hochgurte 
18 an ihren Kreuzungspunkten 19 miteinander zu verbinden sind, sind bei 
dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel in einen der beiden Gurte Osen 20 
eingearbeitet, an denen der jeweils andere Gurt, wie im einzelnen nicht 
weiter dargestellt, mittels einer losbaren Verbindung, vorzugsweise mittels 
Schakeln oder Karabinerhaken befestigt ist. Soweit das Netzwerk 40 als 
einheitliches Netzwerk ausgebildet werden soil, ist es auch moglich, alle in 
einer Ose 20 kreuzenden Gurtenden von Quergurten 15 und Hochgurten 18 
jeweils unmittelbar mit der Ose 20 zu vernahen. 

Es ist weiterhin darauf hinzuweisen, dass es sich bei der Darstellung der 
Figur 1 wie auch der nachfolgend noch zu beschreibenden Figuren 2 bis 4 um 
eine idealisierte Darstellung handelt, weil bei einer ausgeiibten Spannung im 
Netzwerk 40 insbesondere die Quergurte 15 ihren geradlinigen Verlauf nicht 
beibehalten, sondern sich V-formig in Richtung der Anschlusspunkte der 
Hochgurte 18 neigen werden. Entsprechendes gilt auch dann, wenn gema/J 
Figuren 3 und 4 die noch zu beschreibenden Spanngurte fur die Halterung 
der Sitze am Netzwerk an den Quergurten angeschlagen werden, die 
ebenfalls aufgrund der ausgeiibten Vorspannung den als geradlinig 
dargestellten Verlauf der Quergurte 15 abandern. 
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Wie sich aus Figur 2 ergibt, ist das Netzwerk 40 zur Verbesserung einer 
Stabilitat insbesondere im Hochachsen-Bereich mit einem zwischen zwei 
Hochgurten 18 aufgespannten Stiitzgerust 21 versehen, welches aus einer 
Anordnung von zwei kreuzweise verlaufenden Stiitzgurten 22 und zwei 
geradlinig zwischen den Hochgurten 18 angeordneten Stiitzgurten 23 besteht. 
Das Stutzgeriist 21 ist jeweils mit den Hochgurten 18 verbunden, wobei die 
Verbindung in gleicher Weise ausgestaltet sein kann, wie zu den 
Kreuzungspunkten 19 von Quergurten 15 und Hochgurten 18 erlautert. In den 
unteren Stiitzgurt 23 ist bei dem Stiitzgerust 21 cine zusatzliche 
Gurtspannvorrichtung 24 eingeschaltet. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit 
ist in Figur 2 nicht dargestellt, dass zwischen den beiden weiteren, zur 
Halterung des zweiten Sitzes vorgesehenen Hochgurten 18 ebenfalls ein 
Stutzgeriist 21 gleicher Ausbildung angeordnet ist, so dass sich insgesamt 
eine symmetrische Ausbildung des Netzwerkes 40 einschlieBlich 
Stiitzgeriisten 21 ergibt. 

An dem so vorbereiteten Netzwerk wird nun ein in Figur 3 schematisch 
dargestellter Sitz 25 angeschlossen, der eine Sitzflache 26, ein Riickenteil 27 
und Seitenteile 28 aufweist. Von den Eckpunkten des schematisch 
dargestellten Sitzes 25 fiihren jeweils Spanngurte in Richtung der 
Dachflache 12 wie auch in Richtung der Bodenflache 13, wobei in der 
Darstellung der Figur 3 nur die jeweils am vorderen Ende des Sitzes 25 
angreifenden Spanngurte 29 erkennbar sind. Die freien Enden dieser 
Spanngurte 29 sind einerseits an zusatzlichen Verankerungen 32 auf der 
Bodenflache 13 und andererseits an den Quergurten 15 des Netzwerks 40 
angeschlagen, wahrend die riickseitigen, nicht dargestellten Spanngurte mit 
den Hochgurten 18 verbunden sind. Insoweit ist der Sitz 25 an dem 
aufgespannten Netzwerk 40 festgelegt. 

Um bei den schon angesprochenen, in Richtung der Mittelreihe 14 wirkenden 
Beschleunigungen bzw. Verzogerungen den Kopf des Fahrzeuginsassen 
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abzustiitzen, sind zwischen den jeweiligen Spanngurten des Sitzes 25 in 
Kopfhohe Kopfnetze 30 aufgespannt, die wiederum nur schematisch 
angedeutet sind. 

Aus Figur 4 ergibt sich schlieBlich die Sitzposition eines in dem Sitz 25 
sitzenden Fahrzeuginsassen. 

Wie vorstehend beschrieben ist ein entsprechender Sitz 25 in einer Riicken- 
an-Rucken-Anordnung an den in der Darstellung 2 bis 4 nicht weiter 
erfassten Hochgurten 18 verankert. 

Wie sich aus Figuren 5 und 6 ergibt, ist der Sicherheitssitz 25 an vertikal 
zwischen der Fahrzeugdecke 12 und dem Fahrzeugboden 13 aufgespannten 
vertikalen Hochgurten 18 festgelegt. Der Sicherheitssitz 25 hat dabei 
insbesondere eine als druckfestes Bauteil ausgefiihrte Sitzschale 50, die an 
den vertikalen Hochgurten 18 mittels zusatzlich angeordneter, mit den 
vertikalen Hochgurten 18 verbundener und mit diesen ein Gurtgeriist zur 
Halterung der Sitzschale 50 bildender seitlicher Tragegurte 51 festgelegt ist. 
Dabei bestehen die seitlichen Tragegurte 51 aus einem von einer unteren 
Befestigungsstelle 64 langs der Seitenrander der Sitzschale 50 bis zu deren 
vorderen Eckpunkten 54 verlaufenden Abschnitten 52, wobei von den 
vorderen Eckpunkten 54 der Sitzschale 50 jeweils ein weiterer schrag zur 
Hochachse des Fahrzeuges verlaufender Abschnitt 53 zu einer oberen 
Befestigungsstelle 65 an dem zugeordneten vertikalen Hochgurt 18 
zuriickgefiihrt ist. Die als druckfestes Bauteil ausgebildete Sitzschale 50 ist 
dabei so in das aus Hochgurten 18 und Tragegurten 51 gebildete Gurtgeriist 
eingesetzt, dass die Sitzschale 50 das Gurtgeriist selbsttatig aufspannt. 

An dem ruckwartigen Ende 55 der Sitzschale 50 greift ein Betatigungsseil 56 
an, welches zu einer an der Fahrzeugdecke 12 befestigten Umlenkung 57 
fiihrt, hier umgelenkt und iiber eine weitere Umlenkung 58 in die Position 
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vor dem in dem Sicherheitssitz 25 sitzenden Insassen gefiihrt ist und in einer 
Griffschlaufe 59 endet. 

Weiterhin ist der Sicherheitssitz 25 mit einem Aufprallschutz fiir den Kopf 
versehen, der aus einer oberhalb einer Riickenlehne beziehungsweise 
Riickenabstiitzung 66 zwischen den vertikalen Hochgurten 18 aufgespannten 
textilen Kopfstutze 60 besteht. Die Kopfstiitze 60 ist in seitliche 
Stiitzflachen 61 umgelenkt, die oberhalb der seitlichen Tragegurte 51 
angeordnet sind und an ihrem vorderen Ende an einem Spanngurt 62 
angeschlagen sind. Die zugeordneten Spanngurte 62 verlaufen von einer 
oberhalb des vorderen Bereichs der Sitzschale 50 angeordneten Befestigung 

67 an der Fahrzeugdecke 12 in einem zur Hochachse des Fahrzeuges 
schragen Verlauf zu der Befestigung der vertikalen Hochgurte 18 an dem 
Fahrzeugboden 13. 

Zur zusatzlichen Absicherung kann, wie aus Figur 8 ersichtlich, unterhalb 
der textilen Kopfstutze 60 noch eine textile Aufprallmatte 63 zwischen den 
vertikalen Hochgurten 18 aufgespannt sein um den Kopf eines hinter diesem 
Sicherheitssitz sitzenden Insassen bei entsprechend auftretenden negativen 
Fahrzeugbeschleunigungen abzufangen. 

Bei dem in Figur 8 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind zur Verstarkung 
des Gurtgeriists noch zwischen den vertikalen Hochgurten 18 Diagonalgurte 

68 aufgespannt, die iiber eine zugeordnete Spannvorrichtung 69 spannbar 
sind. 

Insbesondere aus Figur 7 in Verbindung mit Figur 5 ergibt sich die 
vorteilhafte Handhabung des Sicherheitssitzes. Beim Aufstehen aus dem 
Sicherheitssitz ergreift der Insasse die vor ihm hangende Griffschlaufe 59 
und zieht diese nach unten; gleichzeitig erhebt sich der Insasse von der 
Sitzschale 50 und entlastet diese damit. Beide Bewegungsvorgange fuhren 
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dazu, dass die Sitzschale 50 in die in Figur 7 dargesteilte Stauposition 
geklappt wird, indem das riickwartige Ende der Sitzschale 50 zwischen den 
vertikalen Hochgurten 18 hoch gleitet und sich die Vorderkante der 
Sitzschale 50 entsprechend absenkt. Damit wird die Aufstehbewegung des 
Insassen unterstutzt, und der Insasse wird sozusagen aus dem Sicherheitssitz 
gekippt. 

Soil die Position auf dem Sicherheitssitz sitzend eingenommen werden, so 
zieht der Insasse an der Vorderseite der Sitzschale diese etwas aus ihrer 
Stauposition heraus und setzt sich anschlieBend darauf; hierdurch spannt die 
Sitzschale unter dem Gewicht des Insassen das aus Hochgurten 18 und 
seitlichen Tragegurten 51 bestehende Gurtgeriist selbsttatig auf. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspriichen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 
Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander fiir die Verwirklichung der Erfindung in ihren 
verschiedenen Ausfiihrungsformen wesentlich sein. 
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Patentanspriiche 



1. Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem Transportraum zur Aufnahme 
von Giitern und/oder von der Personenbeforderung dienenden, am 
Fahrzeug gehalterten Sitzen, wobei zumindest eine Reihe von in der 
Langsachse des Fahrzeuges nebeneinander angeordneten und quer zur 
Bewegungsrichtung des Fahrzeuges ausgerichteten Sitzen in einer 
Mittelreihe des Transportraumes vorgesehen ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen den gegeniiberliegenden, in 
Bewegungsrichtung des Fahrzeuges verlaufenden Seitenwanden (11) 
und den Dach- und Bodenflachen (12, 13) des Transportraumes (10) im 
Raster der einzubauenden Sitze (25) aus textilen Gurten 
zusammengesetzte Netzwerke (40) aufgespannt sind und jeder Sitz 
(25) einzeln an einem zugeordneten, unter Vorspannung an tragenden 
Teilen des Fahrzeuges befestigten Netzwerk (40) festgelegt ist, wobei 
jedes Netzwerk (40) durch zwei im Abstand der Sitzbreite 
angeordnete, zwischen den Seitenwanden (11) in Dachnahe 
aufgespannten Quergurten (15) und aus zwei im Abstand der Sitzbreite 
angeordneten, zwischen Dachflache (12) und Bodenflache (13) 
aufgespannten Hochgurten (18) besteht und Quergurte (15) und 
Hochgurte (18) in ihren Kreuzungspunkten (19) miteinander verbunden 
sind. 
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2. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass bei einer doppelreihigen Rucken-an-Riicken- 
Anordnung von zwei Sitzen (25) das Netzwerk (40) zur Aufnahme der 
beiden Sitze (25) eine doppelte Anordnung von Hochgurten (18) 
umfasst derart, dass jedem der beiden Sitze (25) jeweils eigene, an die 
einheitlichen Quergurte (15) angeschlossene Hochgurte (18) 
zugeordnet sind. 

3. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass in jedem der Quergurte (15) und der Hochgurte 
(18) eine Gurtspannvorrichtung (17) eingeschaltet ist. 

4. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem aus Quergurten (15) und Hochgurten (18) 
gebildeten Netzwerk (40) eine zentrale Gurtspannvorrichtung (17) 
angeordnet ist. 

5. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass Hochgurte (18) und Quergurte (15) an 
ihren Kreuzungspunkten (19) miteinander vernaht sind. 

6. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass zur Verbindung von Hochgurten (18) 
und Quergurten (15) in ihren Kreuzungspunkten (19) in einen der 
Gurte (15, 18) Osen (20) eingeschaltet sind, an die die jeweils anderen 
Gurte (15, 18) mittels losbarer Verbindungsmittel angeschlossen sind. 

7. Land-, Luft- oder Seefahrzeug mit einem Transportraum zur Auf- 
nahme von Giitern und/oder von der Personenbeforderung dienenden, 
Fahrzeug gehalterten Sitzen nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen zwei im Sitzbreitenabstand 



wo 2005/080126 



- 18 " 



PCT/EP2005/001911 



aufgespannten Hochgurten (18) ein mit den Hochgurten (18) 
verspanntes Stutzgeriist (21) aus textilen Gurten (22, 23) angeordnet 
ist. 

8. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Stutzgeriist (21) aus zwei in der Ebene der 
Hochgurte (18) aufgespannten, kreuzweise angeordneten (22) und zwei 
geradlinig (23) zwischen den Hochgurten (18) verlaufenden 
Stiitzgurten besteht, wobei die Stiitzgurte (22, 23) mit ihren Enden 
jeweils an die Hochgurte (18) angeschlossen sind. 

9. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass in das aus den Stiitzgurten (22, 23) gebildete 
Stiitzgeriist (21) eine Gurtspannvorrichtung (24) eingeschaltet ist. 

10. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass bei zwei in der Langsachse des 
Fahrzeuges nebeneinander liegenden Netzwerken (40) die 
benachbarten Netzwerke (40) jeweils an einen gemeinsamen Quergurt 
(15) und/oder Hochgurt (18) angeschlossen sind, 

11. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10 mit 
einem mittels oberhalb und unterhalb des Sitzes angeordneter 
Spanngurte in dem Fahrzeug festzulegenden Sitz, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zu dem Sitz (25) gehorigen Spanngurte (29) 
teils an dem Netzwerk (40) und teils an fahrzeugfest eingerichteten 
Verankerungspunkten verankerbar sind. 

12. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11 mit 
einem, an den Hochgurten (18) des Netzwerks (40) festzulegenden und 
ein Sicherheitsgurtzeug zur Sicherung eines auf dem Sitz sitzenden 



wo 2005/080126 PCT/EP2005/001911 

~ 19 - 



Insassen aufweisenden Sitz, dadurch gekennzeichnet, dass zur 
Halterung der als druckfestes Bauteil ausgefiihrten Sitzschale (50) an 
den vertikalen Hochgurten (18) jeweils die Sitzschale (50) seitlich 
einfassende Tragegurte befestigt sind, die bei in Sitzposition 
befindlicher Sitzschale (50) von einer unteren Befestigungsstelle (64) 
mit den Hochgurten (18) mit einem Abschnitt (52) langs der 
Seitenrander der Sitzschale (50) bis zu deren vorderen Eckpunkten 
(54) verlaufen und von hier aus in einem zur Hochachse schragen 
Verlauf zu den vertikalen Hochgurten (18) zuruckgefiihrt und an 
diesen an einer oberen Befestigungsstelle (65) befestigt sind, und dass 
die Sitzschale (50) in dem sie haltenden, aus den vertikalen 
Hochgurten (18) und den seitlichen Tragegurten (51) bestehenden 
Gurtgeriist zwischen ihrer Sitzposition und einer Stauposition durch 
Anheben des den vertikalen Hochegurten (18) zugeordneten hinteren 
Endes (55) der Sitzschale (50) klappbar ist. 

13. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich die Sitzschale mit ihrem ruckwartigen Ende 
zwischen die vertikalen Haltegurte erstreckt und zwischen diesen bei 
ihrer Klappbewegung gefiihrt ist. 

14. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem hinteren Ende (55) der Sitzschale (50) 
ein Betatigungsseil (56) angeschlossen und iiber eine im 
Deckenbereich (12) des Fahrzeuges befindliche Umlenkung (57) 
gefiihrt ist und eine am Deckenbereich des Fahrzeuges gehalterte 
Griffschlaufe (59) aufweist. 



15. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspriiche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzschale (50) aus einer festen 
Platte besteht. 
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16. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sitzschale (50) aus einem 
Rohrrahmen mit einer davon getragenen textilen Sitzflache besteht. 

17. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (51) an der 
Sitzschale (50) an deren vorderen Eckpunkten (54) fixiert sind. 

18. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (51) als 
einstiickige Gurtbander ausgefiihrt sind. 

19. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (51) aus zwei 
einzelnen, jeweils mit den vertikalen Hochgurten (18) und der 
Sitzschale (50) verbundenen Gurtabschnitten bestehen. 

20. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, dass als Kopf-Aufprallschutz in der Ebene 
der Riickenabstiitzung (66) zwischen den vertikalen Hochgurten (18) 
eine textile Kopfstiitze (60) aufgespannt ist, die sich in oberhalb der 
seitlichen Tragegurte (51) befindliche seitliche Stiitzflachen (61) 
fortsetzt, welche an ihrem vorderen freien Ende an einem von einem 
oberen Befestigungspunkt (67) am Deckenbereich des Fahrzeuges zum 
unteren Befestigungspunkt des vertikalen Hochgurtes (18) am Boden 
(13) des Fahrzeuges schrag zur Hochachse des Fahrzeuges 
verlaufenden Spanngurt (62) angeschlossen sind. 
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21. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kopfstiitze (60) aus einem teiitransparenten 
textilen Material ausgebildet ist. 

22. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 20 oder 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Spanngurt (62) mit einer betatigbaren, 
losbaren Spannvorrichtung versehen ist. 

23. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach einem der Anspruche 12 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem zwischen den vertikalen 
Hochgurten (18) aufgespannten Bereich der Kopfstiitze (60) und der 
Riickenabstutzung (66) eine zusatzliche textile Aufprallmatte (63)an 
den vertikalen Hochgurten (18) befestigt ist. 

24. Land-, Luft- oder Seefahrzeug nach Anspruch 23, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufprallmatte (63) mit dem zwischen den 
vertikalen Hochgurten (18) befindlichen Teil der textilen Kopfstiitze 
(60) einstiickig ausgebildet ist. 
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